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FLUGHANDBUCH

ALLGEMEINE HINWEISE

Dreiachsgesteuerte UL-Flugzeuge erfordern einen Befahigungsnachweis

Eine Einweisung auf dieses Flugzeug ist notwendig und wird von einem Fluglehrer durchge-
fuhrt

Das Handbuch des Flugzeugs sowie die Betriebs- und Wartungshandbiicher des Motors und
des Rettungsgerits sind vor dem ersten Flug zur Kenntnis zu nehmen

Dieses Flugzeug ist aufgrund eines definierten Bau- und Ausriistungszustandes zugelassen
worden, daher verliert es die Zulassung, wenn Anderungen an strukturell wichtigen Teilen
wie Flugwerk, Steuerung, Motor, Propeller, Rettungsgerat etc. vorgenommen werden

UL-Motoren sind keine zugelassenen Flugmotoren. Daher muf3 der Flugweg stets so
gewihlt werden, daB auch bei Ausfall des Motors eine sichere Landung moglich ist

Verstellpropeller fiir UL-Flugzeuge sind in der Regel keine zertifizierten Propeller, daher ist
es notwendig, ihre Bedienung und Wartung strikt zu beachten und den Flugweg stets so zu
planen, daB auch bei Ausfall der Verstellung jederzeit eine sichere Landung moglich ist. Mit
Verstellpropellern niemals in Reiseflugstellung der Blatter landen / starten

Dieses Handbuch ist stets an Bord mitzufiihren
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BESCHREIBUNG UND TECHNISCHE DATEN

Alleemeine Daten

e Dreiachsgesteuertes Ultraleichtflugzeug in Ganzmetallbauweise

e Zweisitziger Tiefdecker side by side mit Pendelhohenruder und elektrischer
Hohentrimmung, Hohenruder tiber Gestinge gesteuert. Ausschlage: Ziehen 10°, Drucken
10° (+/- 2°)

o Seitenruder iiber Seilziige betitigt. Ausschldge links und rechts je 28° (+/-2°)

e Querruder differenziert und iiber Gestiinge gesteuert. Ausschldge: nach oben 30° (+/-2°),
nach unten 25° (+/-2°)

¢ FEinteilige geblasene Vollsichthaube, nach vorn 6ffnend

e Starres Fahrwerk in Bugrad- oder Spornradausfiihrung, zwei einzeln wirkende hydraulisch
betitigte Scheibenbremsen, Haupfahrwerksrader 4.00-6, Bugrad 11x4.00-5

e 60 It Tank, hinter den Sitzen angeordnet

e Rettungssystem BRS-5-UL 4 SP-1050

e Zweiholmiger, am Rumpfmittelstiick demontierbarer Fliigel mit Fowlerklappen, diese tber
Gestiange gesteuert und in 3 Stufen bis 38° ausfahrbar: 10°, 23°, 38° (+/-2°)

Antrieb

Rotax 912 UL, Vierzylinder-Viertakt-Boxermotor mit Untersetzungsgetriebe 2,27:1, 80 PS /
59,6 Kw bei 5800 U/min = 2555 U/min am Propeller

Zylinderkopfe flissigkeitsgekiihlt, Zylinder luftgekiihlt, Kennfeld-Doppelziindung

Propeller
-Rospeller 40-2-Zweiblatt-Verstelluftschraube

Abmessungen Profile
-Spannweite 7,82 m Fligel: NACA 4415
-Léange 6,70 m Hohenleitwerk: NACA 0012

-Hohe 2,06 m
-Flugelflache 10,16 qm

Lastvielfache
Va +4g-2g Bis Va (Maneuvergeschwindigkeit 160 km/h) kénnen volle Ruderaus-
Vne +4g -1,5¢g schlage gegeben werden, bis Vne (240 km/h) nur 1/3 Ausschldge

Verwendete Baumaterialien
Aluminium in Luftfahrtqualitat 2024 T3 und 6061 T6
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Leistungsiibersicht

Maximal zuldssiges Startgewicht
Leergewicht

Maximale Zuladung

Maximal zulassiges Gepick

Schwerpunktgrenzen, Bezugspunkt Brandschott
Flachenbelastung
Leistungsgewicht

Maximalgeschwindigkeit in MSL
Reisegeschwindigkeit mit Verstellpropeller in
5000 ft bei 75% Leistung

Steigrate in Meereshohe

Dienstgipfelhéhe

Startrollstrecke (unebene, feuchte Grasnarbe)
Startstrecke tiber 50 ft Hindernis
Landerollstrecke

Landestrecke iiber 50 ft Hindernis

Stall, mit Klappen, Motor in Leerlauf

Reichweite bei 75% Leistung in 5000 ft
60 It Kraftstoff (57 ausfliegbar), max. Flugzeit

450 kg
290 kg
160 kg

3 kg

895 bis 1085 mm
44,09 kg / qm
5,62 kg / PS

220 km/h

210 km/h
500 ft/min = 2,55 m/s
127000 ft

113 m
261 m
110 m
248 m

63 km/h

800 km ca.(ohne Reserve)
4 Stunden
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PRUFLISTEN

Tigliche Kontrollen

Den allgemeinen Zustand des Flugzeugs durch einen Rundgang tiberprifen. Im Winter auch
kleinste Reste von Eis oder Schee entfernen. Eine kleine Menge Kraftstoff aus dem AblaBventil
in ein Schauglas laufen lassen und auf Wassergehalt untersuchen, eventuell wiederholen.

Hauptschalter und beide Ziindkreise aus: Freigingigkeit von Gasziigen und Choke prifen,
Kiihifliissigkeit kontrollieren / erginzen, Motorolstand vor lingerem Betrieb mindestens in der
Mitte zwischen min. und max. am Peilstab halten. Differenz zwischen beiden Markierungen:
0,75 1t. Niemals unter min. sinken lassen. Schmier-, Kiihl-, und Kraftstoffsystem auf
Undichtigkeiten iiberpriifen. Propeller von Hand durchdrehen und auf ungewdhnliche
Geriusche, Schwergingigkeit und Kompression priifen.

Bei mechanischer oder elektr. Propellerverstellung: Scherenmechanismus auf Festigkeit,

ungewohnlich groBes Spiel im Antrieb und Schmierzustand priifen/ergénzen.
Olstand der hydraulischen Bremsen prifen und korrigieren.

Vorflugkontrolle

(besteht aus einer AuBenkontrolle und den Kontrollen in der Kabine)

Auflen:

1.

Alle Verzurrungen losen.

Alle Ruderblockierungen entfernen.
Motorolstand prifen.

Bugfahrwerk und Reifen, Luftdruck 2,1 bar.
Zustand v. Propeller und Spinner.

3.

Leitwerk und Rumpfhinterteil: Hohen- u.
Seitenruder freigiangig u. sicher angeschlossen.
Trimmklappe sicher angeschlossen.

Sporn bzw. Spornrad mit Blattfeder sicher.
Kraftstoffmenge - Tankdeckel geschlossen.
Die Seitenruderseile an der Durchfiihrung des

Seitenruderholms nach AufspleiBung kontrollieren.

2,

Linker Fliigel: Hauptfahrwerk, Rader
und Reifen, Luftdruck 1,4 bar.
Tankentliftung frei.

Querruder frei beweglich und sicher an-
geschlossen.

Landeklappe rastet und ist sicher.

4.

Rechter Fliigel: Landeklappe rastet und
ist sicher angeschlossen.

Querruder frei beweglich und sicher.
Staurohrschutz entfernt.

Hauptfahrwerk, Réder, Reifen, Luftdruck
1,4 bar.



Kabine:

Hauptschalter aus

Zindschalter aus

alle anderen Schalter aus
Kraftstoffanzeige kontrollieren

alle Steuerblockierungen entfernen

Gurte (einsitzig? Passagiergurt schlieen)
korrekte Beladung beachten

Gepack sichern

Sicherheitsstift des Rettungsgerits entfernen
Haube schlieen und verriegeln
Hohenmesser einstellen

Propeller frei?

Bremsen betdtigen

Rollen zum Start

Motor anlassen

- Brandhahn 6ffnen

- Leistungshebel in Leerlauf

- Choke ziehen

- Propellerverstellung kleine Blattposition

- Hauptschalter ein

- Kraftstoffpumpe ein

- Zuindschalter (beide Kreise) Starter ein
Achtung: Starter max. 10 sec ohne Un-
terbrechung betétigen, dann 2 min
Kiihlpause einlegen.
Sobald Motor anspringt, Rundlauf bei
etwa 2500 U/min einstellen und Choke
zurickstellen.
Oldruck muB innerhalb 10 sec anzeigen.
Drehzahl nicht erhohen, bevor ein stabi-
ler Oldruck von 2 bar erreicht ist.
Aufwirmphase: 2 min mit 2000 U/min
dann 2500 U/min bis Oltemperatur50°C
erreicht.
Ziindkreisprobe bei 3850 U/min durch
fuhren, Drehzahlabfall max 300 U/min
und nicht mehr als 115 U/min zwischen
beiden Ziindkreisen.
Abbremsen mit voller Leistung und an-
schlieBend kurzer Kiihllauf, um Dampf-
blasenbildung zu vermeiden.

Durch Betitigen der FuBspitzenbremsen die Richtung kontroll-
ieren und besonders auf unebenem Gelidnde langsam rollen.
Spitestens in der Halteposition nochmals die freie Beweglichkeit
aller Steuerflachen iiberpriifen, die elektrische Trimmung des
Hohenruders einstellen, alle Anzeigeinstrumente priifen und nach
Freigabe in die Startposition rollen. Die Klappen sind fuir den
Normalstart nicht erforderlich, konnen aber ebenso wie fiir den
Kurzstart benutzt werden (Stufel).

Lediglich fiir den Start bei beachtlichem Seitenwind wird geraten,
die Klappen nicht zu benutzen.




Start

e Bremsen

« Klappen eingefahren oder Stufe I
o Vollgas

» Bugrad entlasten

o Steigen mit

e Motorinstrumente

Kurzstart

o Bremsen

o Klappen Stufe I

« Vollgas

o Bremsen

o Bugrad entlasten

o Steigflug, mit Hindernissen voraus
 Propellerverstellung (sofern vorhanden)
e Motorinstrumente

Steigflug

e Klappen ab 105 km/h
e Propellerverstellung (sofern vorhanden)
e Fahrt

Reiseflug

o Kraftstoffpumpe
¢ gewinschte Reiseflugdrehzahl
e austrimmen

Verfahren fiir Verstellpropeller

l16sen

setzen

ziigig, aber nicht schlagartig
bei 65 km/h

100 bis 105 km/h
liberwachen

setzen

setzen

ziigig, aber nicht schlagartig
16sen

bei 65 km/h

100 km/h

max. 5800 U/min fur 5 min.
iiberwachen

einfahren
max. 5500 U/min
130 bis 150 km/h

aus
einstellen
Tastschalter

Obwohl es keine Beschrankung in der Leistungseinstellung gibt, empfiehlt die Firma
ROTAX aus 6konomischen Griinden folgende Kombinationen von Ladedruck und
Drehzahl einzustellen:

75 % Leistung = 5000 U/min  Ladedruck 27,2 inch HG einstellen

65 % Leistung = 4800 U/min 26,5 ”

55 % Leistung = 4300 U/min 26,3 ., ,

2

2

e Beim Ubergang vom Steig- zum Reiseflug zuerst den gewtinschten Ladedruck mit
dem Gashebel einstellen (z.. 26,5 inch HG), sodann die dazu gehorende Drehzahl mit
der Propellerverstellung einregulieren (4800 U/min)

¥
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o Beim Ubergang vom Reise- in den Steigflug zuerst Drehzahl mit Propellerverstellung
erhohen, sodann mit Gashebel mehr Leistung einstellen.

o Beim Ubergang vom Reiseflug zum Landeanflug ebenfalls zuerst die Drehzahl mit der
Propellerverstellung erhohen (Propellerblitter in Startposition), danach mit dem Gas die
gewunschte Leistung wihlen.

Achtung: Niemals mit der Reiseflugstellung landen, da bei einem notwendig werdenden
Durchstarten nicht geniigend Leistung zur Verfligung steht!

Vor der Landung (Gegenanflug/Endteil)

« Kraftstoffpumpe ein
e Verstellpropeller Start/Landung
o Klappen unterhalb 105 km/h Stufe I

ACHTUNG: Bedingt durch den kurzen Arm des Klappenbedienhebels steigt die
Bedienkraft in den Stufen II und III progressiv an. Deshalb wird empfohlen, Stufe II
unterhalb 95 km/h und Stufe IIT unterhalb 85 km/h zu sétzen.

Landung

¢ Anflug mit 75 bis 80 km/h Klappen Stufe II

o mit Hauptfahrwerk  aufsetzen  (Bugradversion),  Dreipunktlandung mit
Spornradversion

« Bugrad sanft aufsetzen, bei Spornradversion Kntippel gezogen halten
e Bremsen soweit notig

Landung auf kurzen Pisten

Anflug mit 70 km/h und Klappen Stufe ITI. Motoreinstellung so, daB Gleitwinkel und
Fahrt gehalten werden kénnen. Nach Uberfliegen aller Hindernisse die Drehzahl weiter
reduzieren und Nase mehr senken, damit 70 km/h eingehalten werden konnen. Ohne
Gas aufsetzen und bremsen, ohne zu blockieren.

In turbulenter Luft eine etwas hohere Anfluggeschwindigkeit wahlen.

Durchstarten

o Leistungshebel ziigig Vollgas
« Klappen Stufe I

o Fahrt 100 - 105 km/h

Klappen ab Sicherheitshohe einfahren
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Nach der Landung
o Klappen einfahren
o Kraftstoffpumpe aus
o Vor Abstellen des Motors kurzer Kithllauf mit 2000 U/min
o elektrische Verbraucher aus
o Zindung aus
o Hauptschalter aus
« Brandhahn zZu

Uberziehen (Stall)

Die Charakteristik im tiberzogenen Flugzustand, mit ein- oder ausgefahrenen Klappen,
ist durchaus klassisch. Bei ausgefahrenen Klappen ist u.U. unmittelbar vor dem Stall ein
leichtes Schiitteln (Buffeting) im Hohenruder zu verspuren

Trudeln

Beabsichtigtes Trudeln ist verboten!
Ausleiten von unbeabsichtigtem Trudeln:

e Leistungshebel auf Leerlauf und Steuerkniippel neutral

o gegeniiber der Drehrichtung volles Gegenseitenruder halten

e Steuerkniippel mit Gefiihl vorwérts, um aus dem Stall zu kommen
e diese Steuereingaben halten, bis die Rotation stopt

» Flugzeug sanft abfangen
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BETRIEBSANWEISUNG

Normalverfahren

Motor anlassen

Wenn die Vorflugkontrolle (siehe Priiflisten) durchgefiihrt ist, den Motor starten. Stets
sicherstellen, daB der Propellerbereich frei ist und von umstehenden Personen der
Sicherheitsabstand eingehalten wird.

Bei kaltem Motor den Choke ziehen (Gemischanreicherung), Leistungshebel in Leerlauf stehen
lassen. Ein auch teilweise geoffneter Leistungshebel macht den Choke unwirksam. Wenn der
Motor lauft, den Choke nach und nach wieder vorschieben und mit Gas die Drehzahl
regulieren (Warmlauf). Mit der Einstellmutter links unterhalb des Leistungshebels kann die
Reibungskraft des Gashebels verandert werden.

Mit warmem Motor den Choke beim Anlassen nicht benutzen.

Im Winter Frostschutzmittel-Konzentrat verwenden, in der wérmeren Jahreszeit eine Mischung
aus 80% Konzentrat und 20% Wasser. Die Batterie in gutem Ladezustand halten.
Startvorgang nicht linger als 10 sec ausdehnen, dann Kuhlpause von 2 min einlegen. Bei sehr
niedrigen Temperaturen ist das Vorheizen des Motors angeraten. Dann auch auf
Vergaservereisung achten, die entweder durch Wasser im Kraftstoff und/oder durch hohe Luft-
feuchtigkeit entstehen kann. Tip: Beim Tanken immer Filter mit Wasserabscheider verwenden.

Rollen

Mit geringer Geschwindigkeit rollen, um die Bremsen, mit denen die Richtung gehalten wird,
nicht unnétig zu verschleiBen. Auflerdem verringert geringe Rollgeschwindigkeit die Gefahr
von Steinschlag an Propeller und Flugzeug. Die hydraulischen Einzelradscheibenbremsen sind
sehr effektiv. Antippen geniigt zumeist, um einen Steuerimpuls zu geben. Das Bugrad ist
ungelenkt und lauft nach.

Starker Wind kann eine Rollhilfe durch zwei begleitende Personen an den Fliigelspitzen
notwendig machen.

Vor dem Start

Wenn ausreichend Startbahn zur Verfligung steht, kann der Start mit eingefahrenen Klappen
erfolgen. Bei kurzen Bahnen wird Klappenstufe I empfohlen. Spitestens jetzt die
Zundkreisprobe (Magnet Check) durchfiihren:

Bei 3850 U/min den Ziindschalter von BOTH auf R legen und den Drehzahlabfall beobachten.
AnschlieBend wieder auf BOTH und dann auf L - Drehzahlabfall beobachten. Mehr als 300
U/min darf die Drehzahl nicht abfallen und nicht mehr als 115 U/min zwischen beiden
Zindkreisen.

Wenn alle Punkte der Priifliste durchgefithrt sind, nochmals die Freigingigkeit aller Ruder
priiffen, die elektrische Trimmung einstellen und sicherstellen, daf alle Anzeigen im
Normalbereich stehen.
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Start und Steigflug

Es ist eine gute Methode, kurz vor dem Start die Verfiigbarkeit der vollen Motorleistung zu
iiberpriifen. Jedes Anzeichen eines rauhen Motorlaufs oder verminderter Beschleunigung
sollte AnlaB sein, den Start nicht durchzufiihren bzw. abzubrechen.

Jeder Start sollte gegen den Wind ausgefiihrt werden. Kraftstoffpumpe einschalten !

Ziigig Vollgas geben und mit dem Seitenruder die Richtung halten. Ab 65 km/h das Bugrad
leicht entlasten und wenn abgehoben ist, sanft nachdricken um Fahrt aufzuholen.

Mit 100 bis 105 km/h bei ausgefahrenen Klappen (Stufe I) steigen, dabei mit der
Propellerverstellung, falls notig, die Motordrehzahl unter 5800 U/min halten.

Der Start von kurzen Plitzen erfordert Klappen Stufe I, gehaltene Bremsen bis die volle
Drehzahl anliegt und erst dann Losen der Bremsen. Dasselbe gilt fiir weiche, feuchte oder
rauhe Startbahnen. Der Start mit Seitenwind erfolgt ohne, oder wenn nicht vermeidbar, mit
Klappen Stufe I. Die Abhebegeschwindigkeit sollte etwas hoher liegen als im Normalfall.
Nach dem Abheben die Nase gegen den Wind ausrichten, um die Abflugrichtung einzuhalten.

Nach Erreichen der Sicherheitshohe die Klappen einfahren und mit 130 bis 150 km/h weiter
steigen. Ist das Gelidnde im Abflugbereich ansteigend, kann auch mit einer Fahrt von 115
km/h und voller Motorleistung gestiegen werden. Generell gilt aber, daf Steigflige wegen der
notwendigen Kiihlung des Motors mit ausreichend Fahrt gemacht werden sollen.

Reiseflug

Klappen einfahren, bevor 105 kmv/h tiberschritten werden, Kraftstoffpumpe ausschalten!

Die empfohlene Reisefluggeschwindigkeit liegt zwischen 55% und 75% Motorleistung, was
ein breites Spektrum dkonomischer Einstellungen ermoglicht.

Wenn ein Verstellpropeller betrieben wird, so empfiehlt der Motorhersteller besonderes
Augenmerk auf das Verhaltnis zwischen Ladedruck (manifold pressure) und Motordrehzahl
zu richten. Zwar ist die Einstellung des Motors keiner Beschrankung unterworfen, doch liegt
der dkonomische Arbeitsbereich des Motors in einem relativ kleinen Feld.

Motorleistung Drehzahl Ladedruck Verbrauch Lt/h
75% 5000 U/min 27,2 inch Hg 15 Lt ca.
65% 4800 U/min 26,5 inch Hg 13 Lt ca.
55% 4300 U/min 26,3 inch Hg 10 Lt ca.

Bei voller Motorleistung mit 5800 U/min liegt der Kraftstoffverbrauch bei ca. 23 Lt/h.
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Uberziehen (Stall)

Die Charakteristik im iiberzogenen Flugzustand ist sowohl mit eingefahrenen als auch mit
ausgefahrenen Klappen durchaus klassisch, d.h. mit ausgefahrenen Klappen ist u.U. unmittelbar
vor dem Stall ein leichtes Schiitteln (Buffeting) im Hohenruder zu verspuren. Durch
Nachdriicken (Querruder neutral) und Gasgeben wieder Fahrt autholen und sanft abfangen.
Achtung: Das Flugzeug nur in sicherer Hohe tberziehen!

Uberziehgeschwindigkeiten (bei Calibrated Air Speed = CAS) und vorderste Schwerpunktlage

Gewicht Klappenstellung Motor im Leerlauf Motor auf Vollast
ein 81 km/h 63 km/h
Stufe 1 76 km/h 61 km/h
Stufe I1 70 km/h 54 km/h
450 kg Stufe IIT 63 km/h 52 km/h
Trudeln (Spin)

In Deutschland ist das Trudeln mit UL-Flugzeugen nicht zuldssig. Unbeabsichtigtem Trudeln
kann folgendermaf3en begegnet werden: )

Motor in Leerlauf und die Querruder in Neutrallage bringen. Volles Gegenseitenruder zur
Drehrichtung geben und halten, dann Steuerkniippel kraftig nach vorn bewegen, um aus dem
iberzogenen Flugzustand zu kommen.

Diese Steuereingaben halten, bis die Drehung stopt, Ruder neutral und sanft abfangen.

Landung

Gegen den Wind anfliegen!

Bei Seitenwind den windseitigen Fliigel leicht hédngen lassen und Richtung mit Seitenruder
halten. Maximal erprobte Seitenwindkomponente beim Hersteller: 28 km/h (15 kts) Fur die
Zulassung in Deutschland sind max. Seitenwindkomponenten von 15 km/h (8,1 kts) erflogen
worden.

In der Platzrunde den Anflug mit oder ohne Motorleistung bei 100 bis 110 km/h vorbereiten,
im Queranflug und Endteil mit max. Klappen Stufe II 75 bis 80 km/h anfliegen. Windstérke
und Turbulenz konnen andere Einstellungen notwendig machen. Bei Seitenwind wird Anflug
mit Klappen Stufe II und 90 km/h empfohlen.

Aufsetzen ohne Motorleistung mit dem Hauptfahrwerk, mit sich verringernder
Rollgeschwindigkeit das Bugrad sanft aufsetzen und mit dem Seitenruder die Richtung
kontrollieren.

Kurzlandung
Um auf einer kurzen Piste zu landen, den Anflug mit Klappen Stufe III und 70 km/h
durchfiihren, dabei Motor mit mittlerer Leistung laufen lassen und Sinkrate sowie Fahrt
konstant halten. Sobald alle Hindernisse tberflogen sind, Leistung zuriicknehmen und
nachdriicken, um die Fahrt zu halten. Aufsetzen ohne Motorleistung und sofortiger Einsatz der
Bremsen, den man durch Einfahren der Klappen unterstiitzen kann.
In turbulenter Luft mit etwas hoherer Fahrt anfliegen.
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Durchstarten

Beim Durchstarten die Klappen sofort nach dem Setzen der vollen Motorleistung auf Stufe I
bringen und die Fahrt bei 100 bis 105 km/h halten. Die Klappen tiber 105 km/h einfahren, wenn
die Sicherheitshohe von 100 ft erreicht ist.

Motor abstellen

Normalerweise kithlt der Motor wahrend des Landeanfluges und des anschlieBenden Rollens
hinreichend ab, damit er mit Erreichen der Abstellfliche durch Ausschalten der Zindung
abgestellt werden kann. Vor Abschalten der Ziindung alle elektrischen Verbraucher
ausschalten.

Notverfahren

Die hier beschriebenen Verfahren sollen im Falle einer Notsituation angewendet werden.
Notsituationen, die durch das Flugzeug oder den Motor hervorgerufen werden, sind extrem
selten, wenn die vorgeschriebenen regelmaBigen Kontrollen und Inspektionen durchgefiihrt
werden.

Motorausfall beim Start ‘
Wenn der Motor wihrend des Starts (noch am Boden) ausfillt, ist es das Wichtigste, das
Flugzeug auf der noch verbleibenden Piste anzuhalten.

Leistungshebel auf Leerlauf
Bremsen

Klappen einfahren
Kraftstoffpumpe aus
Zindschalter aus
Hauptschalter aus

Motorausfall nach dem Start

Tritt dieser Fall nach dem Start (im Abflug) ein, die Nase herunternehmen und die Fahrt halten.
Die Landung sollte moglichst geradeaus durchgefiihrt werden, mit kleinen
Richtungsinderungen, um Hindernissen auszuweichen. Ganz selten sind Hohe und
Geschwindigkeit ausreichend, um mit einer 180° Umkehrkurve zum Platz zuruckzukehren.

Fahrt 90 km/h
Brandhahn zu
Kraftstoffpumpe aus
Zindschalter aus
Klappen nach Erfordernis
Hauptschalter aus
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Motorausfall wihrend des Fluges

Ist geniigend Hohe verfiigbar (mehr als 100 m = 3000 ft ca), versuchen, den Fehler zu finden
und den Motor wieder anzulassen. Noch wichtiger ist zuerst die Auswahl eines geeigneten
Notlandefeldes, moglichst hindernisfrei und ausreichend lang.

Fahrt 90 km/h
Brandhahn auf
Kraftstoffpumpe ein
Zundschalter ein / beide
Anlasser betatigen

Ausgesuchte Landestelle nicht aus den Augen lassen, und falls Wiederstart nicht gelingt, zur
Notlandung vorbereiten, moglichst gegen den Wind anfliegen: MAYDAY 121,5 Mhz

Fahrt 85 km/h
Brandhahn zu
Kraftstoffpumpe aus
Zindschalter aus
Klappen nach Erfordernis
Hauptschalter aus
- Gurte festziehen
Haube entriegeln
Bodenkontakt mit groBem Anstellwinkel
Bremsen nach Erfordernis

Ist die Landestelle bewachsen, die Hohe des Bewuchses (z.B. Kornfeld) als Landeebene
betrachten, vor Aufsetzen Hohensteuer voll durchziehen. Bei Wasserung parallel zu den
Wellenkdmmen anfliegen und mit Klappen Stufe III und 75 knv/h vor dem Aufsetzen das
Hohensteuer voll durchziehen. Gesicht vor Aufsetzen mit Bekleidungssttck schiitzen.

Das Flugzeug verlassen / Rettungsringe anlegen / Schlauchboot aufblasen.

Uberschlag

Wenn das Flugzeug sich bei der Landung tiberschlagen sollte, ist es dringend geraten, fur
sofortigen Ausstieg zu sorgen, denn auslaufender Kraftstoff koénnte sich entziinden.

Gurte sofort 16sen, notfalls mit Kappmesser durchtrennen und Haube 6ffhen (oder zerschlagen)
und Flugzeug verlassen.

Sicherheitslandung

Falls zB. aus meteorologischen Griinden oder wegen Kraftstoffmangels eine
Sicherheitslandung angeraten scheint, in Ruhe eine geeignete Landestelle aussuchen und
Gelande im tiefen Uberflug auf Hindernisse beobachten.

Klappen Stufe II

Anflug mit 75 - 80 km/h
Klappen Stufe III im Endanflug
vor Aufsetzen: Hauptschalter aus
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Motorbrand im Fluge
Im Fluge kommen Feuer am Motor nur sehr selten vor. Nach Bekampfen und Verléschen des
Brandes eine Notlandung einleiten. Nicht versuchen, das Triebwerk wieder zu starten!

Brandhahn schlie3en

Hauptschalter aus

Kabinenheizung aus

Kabinenbeltftung aus

Fahrt 170 - 180 km/h, falls erfolglos, weiter erhdhen bis
Feuer erlischt

Landung / Notlandung

Feuer in der elektrischen Anlage

Feuer in der elektrischen Anlage werden meist zuerst durch den Geruch von verschmorten
Kabeln wahrgenommen und entstehen durch einen KurzschluB oder durch Uberlastung eines
Bauteils.

Hauptschalter aus

Alle anderen Schalter aus (mit Ausnahme der Ziindung)
Kabinenheizung aus

Kabinenbeltftung aus

Kontrolle der elektr. Sicherungen, um Ursache zu bestimmen
baldmoglichst landen

Vereisung

Fliige unter Vereisungsbedingungen sind nicht zulédssig. Sollte dennoch Vereisung an den
Nasenkanten auftreten, am besten umkehren oder eine geringere Flughohe aufsuchen, wo
wegen der dort vorherrschenden hoheren Temperaturen Vereisungsansitze abschmelzen.

Landung mit einem platten Hauptfahrwerksreifen
Klappen nach Erfordernis setzen, normalen Anflug durchfiihren. Mit dem intakten Rad zuerst
aufsetzen und Flugzeug so lange wie moglich mit den Querrudern auf diesem Rad halten.

Rettungsgeriit

Der T-Griff fiir die Auslosung des Rettungsgerits befindet sich rechts neben der Mittelkonsole.
Vor dem Flug stets den Sicherungsstift entfernen, nach dem Flug wieder einsetzen.

Bei Brand an Bord nicht in groBeren Hohen auslosen. Auch in geringeren Hohen bietet das
Gerit gute Rettungschancen. ACHTUNG: Motor vor Auslosung abstellen!

Die Angaben des Herstellers sind zu beachten.
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Leistungsdaten, Betriebswerte- und Grenzen
Folgende angezeigte Fluggeschwindigkeiten (IAS) gelten fiir das maximale
Abfluggewicht in NN (MSL) und 1013 hPa.
Fluggeschwindigkeit (max.):

Geschwindigkeit fiir das Ausfahren der Klappen 105 km/h nicht mit ausgefahrenen

(VH) Klappen uiberschreiten

Maneuvergeschwindigkeit (Va) 160 km/h keine gewaltsamen Steuer-
impulse iiber dieser
Geschwindigkeit

Reisegeschwindigkeit 220 km/h nur in ruhiger Luft und
mit Vorsicht iber-
schreiten

Zulissige Hochstgeschwindigkeit (Vne) 240 km/h niemals Gberschreiten

Uberziehen (Stall) CAS:

Uberziehgeschwindigkeit ohne Klappen, Motor im Leerlauf: 81 km/h, Vollast: 63 km/h
Uberziehgeschwindigkeit mit Klappen Stufe III, Leerlauf: 63 km/h, Vollast: 52 km/h

Bestes Steigen:

700 ft/min bei 136 km/h

Start- und Landestrecken:

Startrollstrecke 113 m
Startstrecke tiber 15 m Hindernis 261 m
Landerollstrecke 110 m
Landestrecke iiber 15 m Hindernis 248 m
Dienstgipfelhdhe:

Hochste erreichbare Flughohe 12 000 ft
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Reichweite

Kraftstoffverbrauch bei

Nennleistung 5800 U/min 23 It/h

max. Dauerleistung 5500 U/min 22 1t/h

75 % Leistung 5000 U/min 15 1t/h 800 km ca.
65 % Leistung 4800 U/min 13 It/h (ohne Re-
55 % Leistung 4300 U/min 10 It/h serve)

Angaben sind ungefihre Werte und abhingig von verschiedenen Parametern wie Zustand des
Motors, Temperatur, Luftdruck, Flughohe etc.

Motor
(siehe auch Motorhandbuch)

Startleistung fiir max. 5 min. 5800 U/min

Maximale Dauerleistung 5500 U/min

Maximale Standdrehzahl fiir ROSPELLER-Verstelluftschraube auf 5000 U/min einstellen.

Leerlaufdrehzahl 1400 U/min ca

Oldruck 4 bar, 5 bar max., bei Kaltstart bis zu 7 bar fur kurze Zeit
1,5 bar bei 2800 U/min

Oltemperatur 50°C min. 140°C max.

Maximale Zylinderkopftemperatur 150°C

Kraftstoff

Tankinhalt 60 It, 57 It ausfliegbar
Normalbenzin, verbleit DIN 51600

Euro-Super unverbleit, DIN 51607

AVGAS 100 LL

Schmierstoff

Qualitits-Kfz-Ol ohne Zusitze, synthetische Ole bevorzugen (kein Flugmotorendl verwenden)

Gesamtfiillmenge 251t

Minimum 201t

Olverbrauch max. 0,1 1t/h

Menge zwischen min. u. max. 0,75 It

Viskositat SAE Multi-grade 15 W-40 oder 50 von -18°C bis +40°C

5W-50 von - 30°C
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Farbmarkierungen der Instrumente

Fahrtmesser

Drehzahlmesser

Oldruck

Oltemperatur

Zylinderkopftemperatur

Beschriftungen

Kennzeichen des Flugzeugs
Deviationstabelle
Leistungshebel

Choke

Trimmung

Kraftstoffpumpe
Propellerverstellung fur
Rospeller

Brandhahn
Parkbremsventile
Hauptschalter
Ladekontrolle
Kippschalter Radio
Kippschalter Strobe

weiller Bogen
griner Bogen
gelber Bogen
roter Strich

griner Bogen
gelber Bogen

roter Strich

griner Bogen
roter Strich

gruner Bogen
roter Strich

roter Bogen

Instrumentenbrett

55 bis 105 km/h
63 bis 160 km/h
160 bis 240 km/h
ab 240 km/h

1500 bis 5500 U/min
5500 bis 5800 U/min
ab 5800 U/min

1,5 bis 5 bar
ab 5 bar

50° bis 140° C
ab 140° C

ab 150° C

z.B.: D-MOOS

neben Kompal3 bei Abweichungen > 5°

neben Hebel
neben Hebel
Taster am Instr.-brett

Schalter am Instr.-brett
Kurbel oder Schalter

-am Instr.-brett

Mittelkonsole
Mittelkonsole
Instr.-brett
Instr.-brett
Instr.-brett
Instr.-brett

GAS

CHOKE - EIN - AUS
TRIMMUNG - STEIGEN-
SINKEN

PUMPE - EIN - AUS

PROPELLER - START/
LAND - REISE

BRANDHAHN- AUF-ZU
PARKBREMSE-AUF-ZU
HAUPTSCH. - EIN - AUS
GENERATOR

RADIO - EIN - AUS
STROBE - EIN - AUS

Kennzeichnung der Motorinstrumente am rechten Instrumentenbrett wegen besserer Uber-

sichtlichkeit:

OLDRUCK, OLTEMP., ZYLINDERKOPF, KRAFTSTOFF, VOLT, STUNDEN,

AUSSENTEMP.
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Die Tankanzeige bekommt Markierungen und die Beschriftung: 0 - 1/2 - 4/4

Olsorte

Kraftstoffsorte- u. Menge

Hinweis auf Flugbetrieb

Hinweis auf Zuladung
von Gepidck

Mindestausriistung

Fahrtmesser
Hohenmesser
Variometer
Kompal3

Libelle
Kraftstoffanzeige

Drehzahlmesser
Oldruckmesser
Oltemperaturmesser

Zylinderkopftemperaturmesser

Handlochdeckel OL: SAE 15 W -40

Motorhaube

Tankdeckel 60 LT. SUPER UNVERBL.
SUPER VERBLEIT

AVGAS 100 LL

Instr.- brett KUNSTFLUG UND TRUDELN
NICHT ERLAUBT
Spant hinter GEPACK MAX. 3 KG, SIEHE
_Gepéckablage SCHWERPUNKT & BELADNG.
Zusatzausriistung
Ladedruckmesser
Betriebsstundenzihler
Voltmeter
Auflentemperatur
Funkgerit

Kunstl. Horizont

Rettungssystem BRS -5-UL 4 SP-1050
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Zur Wigung das Flugzeug auf drei Waagen mit mindestens je 125 kg Kapazitit stellen und in
Fluglage bringen, d.h. mittels einer auf die Haubenauflage gelegten Wasserwaage in die
Horizontale bringen. Haube schlieBen, Klappen ganz einfahren. Bugrad drucklos machen
und/oder am Hauptfahrwerk Brettchen unterlegen, bis Horizontale erreicht ist.
Angezeigte Werte fiir jede einzelne Waage notieren. Die Addition aller angezeigten Werte
ergibt das Leergewicht (Tank leer, jedoch mit Motorol).
Zur Ermittlung des Leergewichts-Schwerpunktes wird allgemein das Brandschott als
Bezugsebene gewihlt, um aber negative Momente vor dem Schwerpunkt einfacher rechnen zu
konnen, wihlt man einen Punkt, der 1m vor dem Brandschott liegt.
Deshalb miissen alle MaBe und Hebelarme, die in der Wagung angegeben sind, um diesen
einen Meter gekiirzt werden, um auf das richtige Mal3 zu kommen.

Beispiel fiir die Ermittlung des Leergewichts-Schwerpunktes:

Bezugspunkt

Bezugsebene

Bezugslinie horiz. BL

BP

Brandspant

BE

100 cm vor BP

Haubenrahmen horizontal

Zuléssige Fluggewichts-Schwerpunktlagen

Luttachtigk.-Grupge Hochstgewicht X vorn Abstand von BE X hinten bei Fluggewicht
Dim. kg . cm cm kg
Normalflugzeug (N) 450 - - 189,5 208,5 allen
Nutzflugzeug - (V)
BE

jo G=G1 +Gz2

'8

? .G1e X1 +G2-X

XG =
l & G
A G: I
b— X2 —,} (<1}
: Xa I l xa
X1 — } X2 {
Wagung und Leergt_ewidxts-Sdlwerpunkﬂage Ausriistungsliste Stand vom (siehe Flughandbuc-
Wagung Auflage Brutto-Gewicht | Tara-Gewicht- |- Netto-Gewicht Hebalarm -- Moment
Dim. kg kg kg cm cm/kg
links Gl 120,7 0,5 .120,2 2 217,0 26083,4
rechts Gir 122,5 , 122,0 217,0 26474,0
vorvhinten G2 47,8 47,8 X2 73,'5 3513,3
SummeA _-290,0 56070,7
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Ermittlung des Startgewichts und der zulissigen Beladungsmomente

Eine Bestimmung der richtigen Zuladung innerhalb der zuldssigen Grenzen ist mit Hilfe der
folgenden einfachen Rechnungen und Diagramme leicht moglich:

Das bei der Wigung ermittelte Flugzeug-Leergewicht, zB. 290 kg und das dazugehorende
Leergewichtsmoment von 56070,7 cm/kg ergibt durch die Teilung 56070,7 : 290 = 193,3 cm
Hebelarm. ACHTUNG: Fur die Ermittlung der Beladungsmomente ist es realistischer, 100cm
wieder abzuziehen, um das Brandschott als direkte Bezugsebene zu benutzen. Der
Leergewichts-Schwerpunkt liegt also 93,3¢m hinter dem Brandschott. )

Leergewicht: 290 kg, Leergewichts-Hebelarm/Moment 93,3 c¢m. Zu diesen Werten werden
die zusatzlichen Gewichte und Hebelarme addiert:

1. BEISPIEL: HINTERE SCHWERPUNKTLAGE

Flugzeugleergewicht 290 kg x Hebelarm 93,3 cm = Moment 27057 cm/kg
Pilot u. Begleiter 105 x 110 = 11550
Tank (60 1t ) 44 4 x 150 = 6660
Gepack 10 x 180 = 1800
Fluggewicht 4494 kg Gesamtmoment = 47067 cm/kg

Um den Fluggewichtsschwerpunkt in_em zu ermitteln, das Gesamtmoment durch das
Gesamtgewicht teilen; 47067 : 449,4 = 104,73cm hintere Schwerpunktlage ab Brandschott.
Vergleiche mit Tabelle ( C ) ,,Schwerpunktsgrenzen®.

2. BEISPIEL: VORDERE SCHWERPUNKTLAGE

Flugzeugleergewicht 290 kg x Hebelarm 93,3 cm = Moment 27057 cvkg
Pilot 60 X 110 = 6600
Tank (13,5 1t) 10 x 150 = 1500
Fluggewicht 360 kg Gesamtmoment = 35157 cm/kg

35157 : 360 = 97,65 cm vordere Schwerpunktlage ab Brandschott. Vergleiche mit Tabelle( C )
,,Schwerpunktsgrenzen®.
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Einzelmomente und Gewichte (A)

200 kg ‘ !
180 kg ~
160 kg o
//
140 kg P
| /,// '
w 120k ?
_S g ] | P ~~o 0 Lo L ___ .
S 100kg | ™ iBesatzung |
o Moment: 1,1 !
8 o - Morecie 11!
| i // |
60 kg // B O A
kg = ‘":*: Kraftst.off !
T T ] _ {Moment: 1,591
20 ki ,/,//)(—— !Gepéc'k i | I
° é/: iMoment: 1.8
Okg - S S T - =
0,0 5,0 10,0 15,0 20,0
Moment
Zulassige Gesamtmomente und Gewichte (B)
460 kg
440 kg [ | | . i /
| L/ L B V4
z i 1 /
420 kg // \ / :
= 3 Géwichte und Gesamt- — V4 S ——
g 400kg i / __momente mussen in 4
8 y . diesem Feld H;egen‘ / ’
0k /1| /.
/,_ SO SRS SURSUSSE (RS \ /
360 kg // ‘ //
340 kg e :
30,00 mvkg 35,00 mrkg 40,00 m/kg 45,00 mvkg 50,00 m/kg
Moment/1000
Schwerpunktgrenzen ab Brandschott (C)
895 mm , 1085 mm
850 mm 800 mm 950 mm 1000 mm 1050 mm 1100 mm
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BETRIEBS - UND WARTUNGSHANDBUCH

BESCHREIBUNG DER ANLAGEN

Rumpf

Der Rumpf (und auch die anderen Hauptbaugruppen) sind in konventioneller Aluminium-
Ganzmetallbauweise hergestellt und im Blindnietverfahren genietet. Strukturell wichtige Teile
wie der Hauptholm und das Fligelmittelstiick sind Vollniete nach Luftfahrtspezifikation.

Die wichtigsten Unterbaugruppen sind die Zentralkonsole, das Fligelmittelstiick, die
AnschluBteile flir das Fahrwerk und das Leitwerk.

Das Seitenleitwerk besteht aus einer Dampfungsfliche und dem Ruder, das Pendelhdhenruder
ist elektrisch trimmbar und besitzt ein Ausgleichsgewicht.

Fliigel

Der Fliigel ist aus dem Hauptholm, den Rippen und dem Nebenholm aufgebaut. Er ist mit 6
Bolzen M10 am Flugelmittelstiick befestigt, der Nebenholm mit einem Bolzen M6. Die
Trennstellen fir die Betitigung von Querrudern und Landeklappen  sind
Gelenkkopfverbindungen, die mit M6 Bolzen verbunden werden. Die Fligel konnen inca 1
Stunde montiert bzw. demontiert werden. Die Fowler-Klappen sind in drei 10° Stufen rastbar
und in Gelenkkopfen gelagert. Die differenzierten Querruder sind mit Ausgleichsgewichten
versehen.

Steuerung

Die Doppelsteuerung mit Steuerkniippeln betétigt die Querruder und die Landeklappen uiber
Gestinge, die Seitenruderpedale mit integrierten, hydraulisch betétigten Ful3spitzenbremsen
wirken auf Scheibenbremsen und betitigen das Seitenruder tiber Seilziige. Bugrad oder
Spornrad sind ungelenkt und laufen nach.

Trimmung

Das Hohenruder ist mit einer elektrisch betitigten Trimmklappe ausgestattet, die vom Cockpit
aus tber einen Wippschalter betatigt werden kann. Eine Leuchtanzeige gibt Auskunft uber die
Trimmposition.

Fahrwerk

Die Hauptfahrwerksbeine bestehen aus DURAL , welches wegen seiner Elastizitat auch
hirteste LandestoBe auffangen kann. Scheibenbremsen sitzen auf der Innenseite der
Hauptfahrwerksrader.
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Gepick

Hinter den Sitzen und oberhalb des Kraftstofftanks gibt es eine Ablageflache, die maximal 10
kg Gepiack aufnehmen kann, wegen der Gepackspinne aus Zulassungsgriinden aber auf 3 kg
limitiert ist.

Tank

Hinter den Sitzen befindet sich ein 60 It Tank, auf der rechten Rumpfseite der Einfullstutzen.
Unter dem Tank / Rumpf ist ein SchnellablaB3 und der Austritt fiir die Beluftung des Tanks.
Achtung: Beluftungsoffnung unbedingt frei halten! Der Kraftstoff gelangt tiber den Brandhahn
(Mittelkonsole links, unten), die elektrische Kraftstoffpumpe und einen Filter zu den beiden
Vergasern. Ein Rucklaufsystem sorgt dafiir, daf3 keine Dampfblasen entstehen kdnnen.

Sitze
Fur jeden Platz gibt es zwei gepolsterte Sitzkissen, die fiir grofere Personen gegen solche
geringerer Hohe ausgetauscht werden konnen.

Blockieren der Steuerflichen
Einrichtungen zum Blockieren der Steuerflichen sind vorgesehen, wenn das Flugzeug im
Freien abgestellt werden soll.

Einsteigen
Der Zugang erfolgt iiber die schwarzen Trittflichen in der Nahe der Flachenwurzeln.
Verriegelungshebel entriegeln, Haube offnen.

Motor

Das Flugzeug ist mit einem Motor ROTAX 912 UL ausgeriistet: Viertakt-, Vierzylinder,-
Boxermotor, luftgekiihlt, Zylinderkopfe fliissigkeitsgekiihlt, getriebeuntersetzt, Leistung 80 PS
bei 5800 U/min

Schmiersystem

Der Olbehélter befindet sich links hinten im Motorraum. Zur Kontrolle des Olpeilstabes gibt es
einen Handlochdeckel an der oberen Motorverkleidung. Das Motordl wird von einer Pumpe
tber einen Filter und einen Olkiihler, der im Luftstrom liegt, zu den motorseitigen
Schmierstellen gefithrt und kehrt per Schwerkraft wieder in den Behélter zurtick.

Ziindsystem
Zwei elektronische Kennfeld-Ziindkreise wirken auf je zwei Ztuindkerzen pro Zylinder.

Kiihlsystem
Die Zylinderkopfe werden durch Fliissigkeit gekuhlt. Ein Flussigkeitskuhler im Luftstrom ist
vorgesehen. Die Zylinder werden durch den Luftstrom gekiihlt.

Vergaser und Kaltstarteinrichtung

Zwei Gleichdruckvergaser sorgen fiir die Aufbereitung des Gemisches. Sie sind mit einer
Kaltstarteinrichtung ausgestattet (Choke), die mit einem Hebel in der Kabine betatigt werden
kann, wodurch das Gemisch angereichert und der Start erleichtert wird.
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Elektrisches System

Es besteht aus einem 14 V Gleichstromsystem, zu dem ein Alternator und eine wartungsfreie
12 V Batterie, 15 Amp./h gehort, die am Brandschott montiert ist. Mit Einschalten des
Hauptschalters wird ein Relais aktiviert, das die Netzspannung an alle Verteiler freigibt.
Achtung: Alle elektrischen Verbraucher vor Betatigung des Relais ausschalten.

Stau- und Statiksystem

Dieses System sorgt fiir den Staudruck und den statischen Druck des Fahrtmessers und flir den
statischen Druck des Hohenmessers. Es besteht aus einem Staurohr und aus einem kurzen
Statikrohr, beide angebracht am rechten Fliigel. Beim Abstellen Staurohrschutz anbringen.

HANDHABUNG AM BODEN

Hangarieren

Am besten kann das Flugzeug am Boden mittels einer am Bugrad angebrachten Zugstange
bewegt werden. Auch die Propellerblattwurzeln sind gute Angriffspunkte zum Bewegen des
Flugzeugs. Nicht_an den Steuerflichen schieben oder ziehen! -

Parken

Die Nase gegen den Wind ausrichten und die Parkbremsen setzen: FuBspitzenbremsen
betitigen und die beiden Absperrventile links unterhalb der Mittelkonsole schlieBen. Wenn das
Flugzeug lingere Zeit abgestellt werden soll, es mit Seilen am Boden verzurren.

Abstellen im Freien

An drei Punkten mit Seilen am Boden verzurren, alle Ruderblockierungen anbringen, moglichst
eine Abdeckplane tiber Cockpit und Motorverkleidung befestigen und Staurohrschutz
anbringen.

Aufbocken

Die dafiir vorgesehenen Punkte unter den Fligeln und am Rumpfende benutzen. Wenn nur ein
Hauptfahrwerksrad angehoben werden soll, kann dies am Fahrwerksbein selbst durchgefiihrt
werden.

Abstellen fiir einen liingeren Zeitraum

Wenn das Flugzeug fiir einen langeren Zeitraum nicht geflogen werden kann, moglichst
wochentlich den Motor am Propeller von Hand mehrmals durchdrehen, damit der Olfilm,
besonders an den Zylindern, nicht abreifit. Vorher sicherstellen, dal3 Hauptschalter,
Ziindschalter und Brandhahn aus- bzw. abgestellt sind. Mindestens von Zeit zu Zeit einen
Warmlauf am Boden durchfiihren, wobei die Oltemperatur in den Arbeitsbereich gelangen soll.
Den Tank moglichst immer gefiillt halten, um Wasserkondensation zu vermeiden.



e

B
Iy

27

WARTUNG

Wartungsintervalle

Folgende periodische Kontrollen sind nach der jeweiligen Flugstundenzahl vorgesehen,
durchzufiihren und zu wiederholen: Eine anfingliche 25 Stundenkontrolle, nachdem mit dem
Flugzeug der Flugbetrieb aufgenommen worden ist und in der Folge alle

50 Stunden
100 Stunden

Einmal jahrlich ist eine Jahresnachpriifung durch eine vom DAeC anerkannte Person oder
Stelle durchzufiihren. Dabei ist eine 100 Stundenkontrolle fallig.

Fiir den Motor ROTAX 912 gilt das Motor- und Wartungshandbuch. Auf alle Falle ist nach
den ersten 25 Stunden ein Olwechsel mit Olfilterwechsel fillig.

Nach 100 Stunden muB ein weiterer Olwechsel mit Olfilterwechsel erfolgen und in der Folge
durchgefiihrt werden, wobei die weiteren Priifpunkte laut Motorhandbuch zu beachten sind.

Fir die ROSPELLER Zweiblatt-Verstelluftschraube gilt die Wartungsanweisung des
Herstellers. Nach jeweils 100 Stunden miissen das Drucklager nachgeschmiert und die
Nabenbolzen auf korrektes Anzugsmoment tiberpriift werden ( siehe Wartungsblatt).

Fur das Rettungssystem gelten die Anweisungen des Herstellers.

25 Stunden (nur nach Indienststellung)

a) ersten Olwechsel und alle weiteren Kontrollen nach Angaben des Motorhandbuchs
durchfithren

b) Ol- und Kraftstoffilter austauschen, Luftfilter reinigen

¢) Propeller / Verstellpropeller auf Anschlufl an Motorflansch tiberpriifen. Propeller geméf

d) Wartungsanweisung priifen

e) Spinner auf Risse und Befestigung priifen und ggf. nachziehen

f) Bremsfliissigkeit priifen und ggf. ergianzen, Dichtigkeit der Bremsleitungen priifen

g) Batterie auf Ladezustand / Saure priifen bzw. ergénzen

h) Reifen auf Zustand und Luftdruck priifen und ggf. erganzen: Bugrad 2,1 bar, Hauptrad 1,4
bar

i) Steuerstangen und Gelenke auf Befestigung und Freigangigkeit priifen (alle Handlochdeckel
offnen)

i) Steuerseile und Pedale auf Beweglichkeit, Befestigung und Sauberkeit kontrollieren

i) Alle Ruder- und Klappenanschliisse auf Befestigung und Freigingigkeit priifen

k) Tank und Kraftstoffleitungen auf Dichtigkeit

1) Die Muttern M10 der Hauptholmbolzen auf festen Sitz kontrollieren und nachziehen, dito
die Nebenholmanschliisse

¥
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WARTUNG

Wartungsintervalle

Folgende periodische Kontrollen sind nach der jeweiligen Flugstundenzahl vorgesehen,
durchzufiihren und zu wiederholen: Eine anfingliche 25 Stundenkontrolle, nachdem mit dem
Flugzeug der Flugbetrieb aufgenommen worden ist und in der Folge alle

50 Stunden
100 Stunden

Einmal jahrlich ist eine Jahresnachpriifung durch eine vom DAeC anerkannte Person oder
Stelle durchzufiihren. Dabei ist eine 100 Stundenkontrolle fallig.

Fir den Motor ROTAX 912 gilt das Motor- und Wartungshandbuch. Auf alle Falle ist nach
den ersten 25 Stunden ein Olwechsel mit Olfilterwechsel fallig.

Nach 100 Stunden muB ein weiterer Olwechsel mit Olfilterwechsel erfolgen und in der Folge
durchgefiihrt werden, wobei die weiteren Prifpunkte laut Motorhandbuch zu beachten sind.

Fir die ROSPELLER Zweiblatt-Verstelluftschraube gilt die Wartungsanweisung des
Herstellers. Nach jeweils 100 Stunden miissen das Drucklager nachgeschmiert und die
Nabenbolzen auf korrektes Anzugsmoment iiberpriift werden ( siche Wartungsblatt).

Fir das Rettungssystem gelten die Anweisungen des Herstellers.

25 Stunden (nur nach Indienststellung)

a) ersten Olwechsel und alle weiteren Kontrollen nach Angaben des Motorhandbuchs
durchfihren

b) Ol- und Kraftstoffilter austauschen, Luftfilter reinigen

¢) Propeller / Verstellpropeller auf Anschlufl an Motorflansch iberpriifen. Propeller geméf

d) Wartungsanweisung priifen

e) Spinner auf Risse und Befestigung priifen und ggf. nachziehen

f) Bremsfliissigkeit priifen und ggf. erganzen, Dichtigkeit der Bremsleitungen priifen

g) Batterie auf Ladezustand / Saure priifen bzw. ergénzen

h) Reifen auf Zustand und Luftdruck priifen und ggf. erganzen: Bugrad 2,1 bar, Hauptrad 1,4
bar

i) Steuerstangen und Gelenke auf Befestigung und Freigangigkeit prufen (alle Handlochdeckel
offnen)

i) Steuerseile und Pedale auf Beweglichkeit, Befestigung und Sauberkeit kontrollieren

i) Alle Ruder- und Klappenanschliisse auf Befestigung und Freigingigkeit priifen

k) Tank und Kraftstoffleitungen auf Dichtigkeit

I) Die Muttern M10 der Hauptholmbolzen auf festen Sitz kontrollieren und nachziehen, dito
die Nebenholmanschlisse

4
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Periodische Kontrollen
50 Stunden

a) Flugzeug reinigen und rundum auf Beschadigung, Abniitzung und Risse kontrollieren

b) Fahrwerksbeine, Reifen und Bremsen auf Zustand kontrollieren, Dichtigkeit der
Bremsleitungen priifen und ggf  Bremsflussigkeit erganzen, Befestigung der
Radverkleidungen priufen

¢) Motorhaube entfernen und Dichtigkeit von Ol-, Kraftstoff- und Kithimittelleitungen prifen

d) Batterieladezustand und Séurestand priifen und ggf. ergdnzen

e) Je nach Art von Verstellpropeller die jeweils nach Wartungsanweisung vorgesehenen
Kontrollen durchfiihren und Anzugsmomente der Propellerbefestigung priifen. Propeller
reinigen und ggf. mit einem milden Mittel polieren

f) Spinner auf Befestigung und Risse priifen

~—g) Alle Handlochdeckel offnen und alle Umlenkhebel, Steuerstangen und Gelenke auf

Befestigung und Freigédngigkeit priifen

h) Pedale und Steuerseile auf Befestigung, Freigiangigkeit und Sauberkeit kontrollieren

i) Alle Ruder- und Klappenanschliisse, Gelenke und Hebel auf Befestigung und Freigéngigkeit
kontrollieren

i) Tank- und Kraftstoffleitungen sowie Einflillstutzen und Entliftung auf Zustand und
Dichtigkeit priufen

k) Haubenverriegelung auf Funktion prifen

1) Freigangigkeit aller Bedienelemente kontrollieren und ggf. 6len

m) Kabel der elektrischen Anlage auf Briiche, Scheuerstellen und Abbindung kontrollieren

n) Kabelschuhe und Schalteranschliisse auf Verbindung priifen

100 Stunden

a) Alle Prifpunkte der 50 Stundenkontrolle durchfiihren

b) Alle Gelenke und andere bewegliche Verbindungen mit einem MOS 2 Ol schmieren

¢) Anschlubolzen von Haupt- und Nebenholm auf festen Sitz kontrollieren

d) AnschluB3bolzen des Hohenleitwerks auf festen Sitz priifen

e) AnschluBbolzen des Fahrwerks auf festen Sitz und Stellung der Fahrwerksbeine auf
Schragstand des Flugzeugs kontrollieren

f) Motorol und Olfilter wechseln, sowie alle anderen Kontrollen am Motor geméf
Wartungshandbuch  durchfiihren (Zindkerzen und Krafistoffilter alle 200 Stunden
wechseln)

g) ROSPELLER gemif3 Wartungsanweisung am Schmiernippel abschmieren

h) Offnung aller Entwisserungsbohrungen priifen

i) Fremdkorperkontrolle durchfiihren und Kabine reinigen / saugen

B e
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Laufzeiten von Baugruppen oder Bauteilen

Der Motor ROTAX 912 unterliegt einer Laufzeitbegrenzung von 1200 Stunden oder einer
kalendarischen Begrenzung von 15 Jahren, je nach dem, was eher eintritt. Danach muf3 eine
Grundiiberholung in einer autorisierten Werkstétte durchgeflihrt werden.

Die ROSPELLER Zweiblatt-Verstelluftschraube hat eine Laufzeitbegrenzung von 400 Stunden
oder 4 Jahren, je nach dem, was eher eintritt. Danach muf3 eine Grundiuberholung beim
Hersteller durchgefiihrt werden.

Das Rettungssystem BRS 5 hat eine Laufzeit von 9 Jahren fur Rakete und mechanische

Auslosung, einen sechsjihrigen Packintervall und eine Lebenszeit von 15 Jahren fiir den
Schirm.

Alle anderen Baugruppen oder Bauteile des Flugzeugs werden nach dem jeweiligen Zustand
ausgetauscht oder tberholt.

Montage und Demontage der Fliigel

Zur Montage des Fligels an das Fliigelmittelstick wird an der Fligelwurzel der
Hauptholmanschluf in die Offnung des Mittelstiickes eingeschoben. Eine Person halt an der
Fliigelspitze (nicht am Randbogen) den Fligel in Position und bewegt nach Anweisung den
Fliigel so, bis es moglich ist, einen duBeren Bolzen M10 in Gegenflugrichtung einzuschieben.
Bei allen anderen Bolzen ebenso verfahren, jedoch niemals mit Gewalt einschlagen (vorher alle
Bolzen fetten).

Danach die Nebenholmbolzen M6 in Flugrichtung einschieben und darauf achten, da3 beim
Anziehen geniigend Scheiben untergelegt werden, damit sich der Bolzen festziehen 146t

Nun die Bolzen des Hauptholms mit Unterlagscheiben und selbstsichernden Muttern festziehen
(Nebenholmbolzen dito). AnschluB der Stau- und Statikleitungen am rechten Fliigel herstellen.
Fligelwurzelverkleidung anschrauben. Zur Kontrolle den Fligel an der Spitze vor- und
riickwirts bewegen, um zu priifen, ob der NebenholmanschluB3 eine feste Verbindung hat.
Steuerstangenanschliisse fiir die Querruder mit Bolzen M6 und selbstsichernden Muttern
herstellen, dabei auf ausreichende Unterlagscheiben achten, um die Schraubverbindung
festziehen zu konnen. In die Landeklappenbeschlige greifen Betétigungsarme ein, die mit
Rollbuchsen versehen sind. Diese diirfen nicht mit den M8 Muttern festgezogen werden,
sondern sollen sich drehen konnen und miissen mit Ol géngig gehalten werden.

Bei Demontage umgekehrt verfahren.

ACHTUNG: Nach jeder Demontage/Montage des Fliigels neue Stopmuttern verwenden!
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Montage und Demontage des Hohenleitwerks

Bei der Montage des Hohenleitwerks ist ein kleines Hilfswerkzeug in Form eines rechtwinklig
abgebogenen 6mm Stifts, der angespitzt ist, sehr hilfreich. Leitwerk in Position bringen, dabei
Ausgleichsgewicht in das Rumpfende einschieben und Lageraugen mit rumpfseitigen
Beschldgung in Deckung bringen, je eine Distanzscheibe 6mm zwischen Lagerauge und
Beschlag einschieben und Hilfswerkzeug durchstecken. Auf der entgegengesetzten Seite
Bolzen M6 einschieben und auch hier Distanzscheibe nicht vergessen. Sodann Hilfswerkzeug
entfernen und Bolzen durchstecken. Beim Festziehen auf ausreichende Anzahl von
Unterlagscheiben achten. Steuerstange anschlieen.

Steuergestidnge fiir Hohenleitwerktrimmung verbinden und darauf achten, dafl die
Befestigungsschraube im Langloch gleiten kann und nichts verklemmt ist. Funktionspriifung
der Trimmung durchfithren und Abdeckkappe des Rumpfendes anschrauben.

Bei Demontage umgekehrt verfahren.

ACHTUNG: Nach jeder Demontage/Montage des Hohenleitwerks neue Stopmuttern
verwenden!

Kleinere Reparaturen an der Beplankung

Dural 148t sich praktisch nicht ausbeulen, weil es sich dabei verwirft. Deshalb ist es meist
sinnvoller, wenn tiefe Beulen oder Beschddigungen vorliegen, diese durch das Einsetzen von
Reparaturblechen zu beheben, die im Blindnietverfahren angebracht werden. Die Entscheidung,
wie dies zu geschehen hat, obliegt einer sachkundigen Person, in der Regel einem Priifer.

Bei groBeren Schiaden Riicksprache mit dem Musterbetreuer nehmen.

Reinigung und Pflege

Die althergebrachte Reinigung mit Wasser und Shampoo wird immer mehr von wasserfreien
Universalreinigungsmitteln verdringt, die wahre Zaubermittel zu sein scheinen und jede Form
von Verunreinigung bewéltigen kdnnen.

Im Notfalle kann man auch auf Wasser und Seife zuriickgreifen, jedoch auf keinen Fall Benzin,
Alkohol, Azeton oder Verdiinnung verwenden!

Miickeneinschlige moglichst noch am selben Tag beseitigen, da sie mit Eintrocknen immer
harter werden.

Matt gewordenen Lack mit einem Poliermittel laut Herstellerangaben behandeln.

Plexiglas liebt viel klares Wasser und wegen der Gefahr von Triibung ein eigens daftir
reserviertes Schwammtuch. Mattes Plexiglas mit einem speziellen Poliermittel behandeln.
Propellerblitter von Zeit zu Zeit mit einem Poliermittel behandeln.




